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Maurizio Maresca, docente all’ateneo di Udine: ecco la via per alimentare I'Europa

| ‘Corridoi’ strategici per il Mediterraneo

-;wl. Maurizie Marwsca, docemte
Diritto auropes ali'Univarsith dl Udine

I Mediterraneo rd avere un futuro
commerciale o sarh destinatc ad essere so-
lo luogo dl vacanza quando non dl mera
madiazions sociale, alle press con quanti
sbarcano sulle sua coste In cerca di miglior
condizionl di vita?

Fer I'italia Ia risposta sta tutta nells sua
capadtd dl Intendere | ‘Corridol europel",
ovward | grandi asi viari tramnezionali,
coma opportunitd strategiche per far fare
un salto dl qualith al suo sistema portua-

le affinché ?om proporsi sullo scenario
Internazionale come Il canale che alimen-

ta I'Eurnpa da $ud. Ne & convinto il prof.
Maurizio Maresca, docente dl Diritto euro-
pec allUnivarsith di Udine, che evidenaia
come In quest'ottica Il Corridolo 24 (Ge-
nova-Rotterdam) e || Coaridolo 5 (Lishona-
Kiev) offrano un‘opportunith stracrdinarin,
soprattutto se vist] nella loro dimensione
varticale, prima cha orizzantale {a ¢d vale
In particolara per Il Corridolo 5).
Solo dod se portl come Trieste e Genova
potranne avere una efficiente rete femro-
viaria dl alimentazione potranno pensare
di crescers in maniara significativa. Vics-
versa, || Mediterraneo commarciale rischle-
ra d1 scomparire.
A dirle non sono fosche previsioni tenriche
- sottolinea || docente — ma gll attuall nu-
mvi dalle portualith aurapas & la proiszio-
nl & brevs termine. 5= tutto rimarrd come
ora, ha analizzato "associazione Intema-
zionale degli srmatori, nel 2015 i grandi
portf del Nord, e clo2 Rotterdam, Ambur-
, Anvarsa @ Brama, movimardsranno
circa 110 mllfonl d1 Teu, Quelll ltallanl ron
andranna oltre | & milionl e quelll spagnoll
arriveranno a 9 milioni. Le proporzioni so-
no evidentl. E schiacclantd,
Se & it 5 mggiunge che 3i stannn proget-
tando navl mercantil] destinate a trasporta-
ra fino a 12 mila Tau, che avranno nacassita
di fondali molta profondi o di porti capaci
d| essere snodl efficlent] per lo smistamen-
to delle maerci varsa Ia tarra fanme, risulta-
no ancora pld avident | rischl dhe sl stanno
corranda.ll punto & - splege Maresca - che
i porti non possonn essers pih imtesi come
luoghl dr carico e scarico merd. ma come
purti in cui i cambin la madalith di tra-
sporto, con assoluta preminenza per quella
fanroviaria,
Solo essa, infaiti, pud garantire le lunghe
distanze, quelle per ragglungere Il Centro
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# Nord Eurcpa, a fronte del tresporio su
gomma che non pud essere efficacemente
#rdato sa non sarvira un'area a 100-
50 chllometrl di distanza.
Vi da s& che portl come quello dl Genova
® Trieste {quest'ultime pensato anche in
cordata con quelll di Capodistria e di Flu-
ma) debbano innanzitutto poter contare
su vallde Infrastrutiure ferroviarle. Esse,
oggl, diventano la premessa fondamentale

per poi iare anche i microproblemi
Intem| ad cgnl area.
Par Trinste quindi - avidanzia quindi il praf.

Maresca —urge reallzzare quella tratia del
Corridalo 5 che va dal capolu glullana
a Ronchi dei Legionari, E F'ame che consen-
tirebbe al porto di collegars! con la ferro-
vin Pontabbane che, ingugurats nel 2001, &
conlcamente sottoutl lizzata.

Essa rapprassntarebba la via compatitiva
per I'I%Illl'l’ll‘l |a Baviera e da qui il resto

el Nord.

el che oi pasharnabbe un sisbema portus-
le Integrato tra Trieste & Capodistria, per
asamplo, dando prospattive alle strutture
che si stanno realizzando in entrambi: a
Trieste Ia plattaforma logistica (che sI af-
Tianca ol mola 7* ¢ al tarmingl container), &
Capodistria Il nuove molo lil.
Par Ganova, Inveca, fandamantale sarabbs
Ia realizzazione del ‘3° valico’, ovvero di
quel tratto del Corridole 24 (un tunnel di
30 chilormwtri) che consantirelbbs al poris
dl essare connesso con la diretirice par Rot-
tardam. 5u quasta soluzionl Tbnﬂlmmh“}q
perd, grave I'awoluta mancanza di i
statall per |a loro reallzzazione.
Ed & @ quasio punte che 3 innmcano e
due questionl su cul [ pli avwedut! stanno
::alonnm da tampo, spasso pard Inascol-
: trovare altri canali di finanzismento
(il project financing In primis) e attuare |l

federalismo infrastrutturale, che permette-
rebbe al territor] locall df avere pla pote-
ri decisionali » di intraprets. Guarda tudo
- osserva Maresca ~ e unldhe reglonl che
sono pronte ad affrontare questa sfida so-
no il Friuli Venazin Giulia ad Est & la Liguria
ad Ovest. dove Trieste & Genova Invocano
Ia libarth di orasoars.

5e per [ federallsmo occorrerebbe Innanzl-
tutto una forte volonta politica che ancora
a livello centrale & lungi dal profilarsi, sugli
operatorl Interessatl al project financing
potrabbe petare il fatte che in balle 4 1one
opere | cul cost! dificlimenta sl ripagano,
& non Immaginando di applicare tariffe
:Imm che le renderebbero non competi-

L'Unione europea pard — fa sapere Mare-
®a - ha gla messo a punto una valida via
d’uscita, con la direttiva Eurovignatta, che

evede di finanziare Ia costruzione delle

rovie con 1 pedaggl degll asdl autostra-

dali purulleli. Una soluzians che, guardan-
do l'esistente, In Halla sarebbe applicablle
sla & Nordest sla a Nordovest.
E gli UFfixi eurcpei sono gid promti od at-
trezzatl per dare agll 5tatl Interessat| tuttl
i mrﬁ receatari ad svviers simili ope-
2

per questo che, da glurista, Il prof. Mare-
sca sostione che uggl’ci sono tuite le pre-
messe affindh Il sistema portuale italiane
compia il sala di quality necessario.
Senza contare - agglunge - che, se [italla
non dovessa raallzzare | Corridol suropal
verrsbbe meno ad un obbligo comunitario
e sarebbe dunque Inademplente.
Da casarvatars sttanto # a fronte di queste
premesse, perd, |l prof. Marasca non pud
non rilevare un genarale disinteressa poll-
1lco, che 5l trascina da tempo & che non di
corso alle opportunl azionl di govemno.
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