20 APR 2007 [l Nuovo Friuli Scuola e Universita’ pagina 11

Tutelare al contempo I'utente che si fa male a bordo
dell’autobus o della corriera e I'azienda citata per danni:
questo I'obiettivo di uno dei progetti di ricerca seguiti dalla
cattedra di Diritto dei trasporti dell’ateneo friulano.

Passeggeri
sotto tutela

Venire incontro all'uten- co di persone a mezzo au- l'azienda accampa mille giu-
te che subisce un danno a tobus: definizione del con- stificazioni attenuanti, il
bordo del mezzo di traspor- tratto e profili evolutivi passeggero vede sempre
to, facilitando il pagamen- nella tutela dell’'utente”. piu lontana la liquidazione.
to immediato del risarci- Lo scopo & quello appun- Proprio su questo aspet-
mento e risparmiando al to di ottenere la massima to intende intervenire il
contempo all’azienda i co- tutela dell’'utente salva- progetto di ricerca che To-
sti di un lungo processo: guardando gli interessi del- soratti seguira per i prossi-
questo l'obiettivo di uno dei 'azienda, individuando per- mi due anni. Le ipotesi che
due progetti di ricerca pre- corsi condivisi che rappre- si profilano sono quelle gia
sentati nell’ambito della re- sentino una sor- applicate dalla convenzione
cente tavola rotonda su ta di parametro di Montreal relativamente
“Trasporti fra globalizzazio- di riferimento al trasporto aereo, in base
ne e tutela dell’utente, re- per le aziende alla quale, fino ad‘un certo
alta e prospettive” organiz- che siano chia- ammontare. la compagnia
zata dall’'Universita c_ii Udi- mate a riqun- aerea rinur‘lcia alla prova
ne alla presenza dei mag- dere di danni a liberatoria. In pratica
giori operatori di trasporti carico di passeg- Iazienda rinuncia a dimo-
della regione. . gerlL. strare la propria estranei-

“E’importante - spiega Al- Attualmente, ta ai fatti, pagando 'utente
fredo Antonini, ordinario di per il passegge- che abbia, subito un danno
diritto dei trasporti all’ate- ro che si fa male a bordo del veicolo ed evi-
neo friulano - che anche i abordodella cor- tando di pagare in sede di
progetti, le idee che propo- riera o dell’auto- tribunale un valore tripli-

niamo come universita non
siano lontane dal territorio
in cui viviamo, ma abbiano
invece una forte ricaduta
sul piano applicativo nella
nostra societa”.

Con questo presupposto
entrambi i1 progetti di dot-
torato affrontano temati-
che attuali e urgenti in
tema di trasporti e si pro-
pongono di ideare soluzio-
ni per allegerire la situazio-
ne delle aziende, miglioran-
do al contempo il servizio
in funzione dell'utente.

Cosi Cristian Tosoratti, af-
fiancato dal professor Anto-
nini, ha sviluppato un pro-
getto su “Trasporto pubbli-

bus, si prospetta un’attesa
lunghissima prima di un ri-
sarcimento. E sostanzial-
mente I'azienda accetta di
pagare il danno arrecato
solo dopo che il tribunale
glielo ha intimato.

Un sistema che pero alla
fine non soddisfa nessuno
dei due contendenti: 'uten-
te & costretto ad attese lun-
ghissime prima di vedersi
risarcito; I'azienda tempo-
reggia ma alla fine viene
sempre condannata, finen-
do per pagare fino a tre vol-
te in pit1 il danno denuncia-
to dal passeggero.

Si generano cosi conflit-
tualitda e contestazioni:
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cato piu le spese processua-
li. Il passeggero & perd te-
nuto a dimostrare che il
danno é effettivamente av-

venuto.

Lo studio non si limita
tuttavia a definire i ruoli e
le procedure: si impegna
anche a relazionarsi con il
panorama assicurativo, in
modo tale che venga intra-
presa un’azione trasversa-
le che favorisca le aziende

e tuteli 1 passeggeri. (ml)
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Si occupa di un altro
aspetto che potrebbe, a lun-
go andare, diventare di dif-
ficile gestione per le compa-
gnie aeree, il progetto di ri-
cerca seguito dal dottoran-
do Mauro Carretta su “Ae-
reoporto e ambiente: aspet-
ti attuali e linee evolutive
in tema di responsabilita
per le attivitd inquinanti
sul sedime aeroportuale, con
particolare riferimento ai
potenziali sviluppi applica-
tivi del protocollo di Kyoto”.

Dall'introduzione del pro-
tocollo infatti, numerosi pa-
esi devono ridurre le emis-
sioni di anidride carbonica
e di altri gas responsabili del
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Le emissioni di gas serra derivanti dalle attivita
aeroportuali nella ricerca di Mauro Carretta.

Volando verso Kyoto

cosiddetto effetto serra entro
il periodo 2008-2012.

I1 Protocollo riconosce la
necessita di una certa fles-
sibilita applicativa e per
questo ammette che i paesi
piu virtuosi possano vende-
re la percentuale non utiliz-
zata delle emissioni a chi non
& riuscito a rispettare il pro-
prio impegno.

L'attivita aeronautica rima-
ne comunque un’attivita a for-
te impatto ambietnale, contri-
buendo con circa il 3,5% (ma
secondo altri studi fino al 5-
7%) delle emissioni di gas re-
sponsabili dell’effetto serra.

I1 progetto di ricerca di Car-
retta si colloca quindi nel pii
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ampio tema della responsa-
bilita civile e, con un nguar-
do specifico al tema della re-
sponsabilita per attivita in-
quinanti, propone una seria
riconsiderazione dell’attua-
le quadro normativo ineren-
te le attivita inquinanti svol-
te sul sedime aeroportuale,
in particolare da parte dei
vettori aerei, e s1 preoccupa,
in chiave prospettica, di
analizzare il possibile futu-
roimpatto della regolamen-
tazione introdotta dal Pro-
tocollo di Kyoto e, successi-
vamente, dal legislatore co-
munitario e da quello nazio-
nale, al fine di contrastre le
emissioni di gas serra. (ml)
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